
Rokal uit Lobberich 

De ROKAL modelspoorbaan werd geproduceerd 
in de jaren 1947-1970 door het bedrijf ROKAL (RO 
bert KA hrmann L obberich) in Lobberich net 

over de grens bij Tegelen. Het is een modelspoorbaan op een schaal van 
1: 120, T T schaal genoemd en was tot het midden van de jaren 1960 de 
kleinste industrieël geproduceerde modelbaan in de voormalige Bonds-
republiek.  Omdat de ROKAL modeltrein al meer dan 40 jaar uit produc-
tie is, zijn de onderdelen schaars. Verschillende ROKAL Vrienden maken  
reserveonderdelen na, zodat modellen ook  nu nog kunnen blijven rijden.  
Eenmaal per jaar in maart komen de Rokal-vrienden bij elkaar in Park-
stübchen, Parkstrasse 13 in 41334 Nettental-Hinsbeck. Maar wat heeft dit 
met Puch te maken zou je zeggen? Meer dan je denkt! Net over de grens 
bij Tegelen begint namelijk het  Ruhrgebied. In de tijd van de industriële 
revolutie groeide het Ruhrgebied uit tot een van de grootste industriege
bieden in Europa. In eerste instan-
tie waren er vooral steenkoolmijnen 
en staalindustrie. Later kwamen er 
andere industrietakken bij, zoals 
machinebouw en elektronica. Rokal 
maakte naast de metalen modeltrei-
nen ook andere producten van me-
taal. Tijdens de bromfietsshow in 
Kelpen Oler had Hein een jaargang 
van “Hobby” gekocht. Hierin ston-
den enkele Duitse advertenties van 
Rokal treinen. Niets bijzonders, zij 
het dat er ook een advertentie met 
hetzelfde adres in Lobberich over 
bromfietsuitlaten in stond. Hein 
was meteen klaar wakker en een 
uitgebreide zoektocht begon. Via de 
modeltreinenzaak in Kaldenkirchen 
kreeg ik het adres van Ralf Nolde.  
Door Ralf werd ik bedolven 



onder de informatie. Nu kon 
de zoektocht écht beginnen. 
Ongelooflijk maar waar, het 
Rokal-verhaal  begon in Venlo, 
waar Robert Kahrmann na en-
kele omzwervingen  in 1914  
met  27 jaar een metaalwaren 
fabriek begon; “NV-Venlo” 
voor het maken van kranen, in 
Duits  “Armaturen”. Zijn fami-
lie kwam over en ging wonen 
op een landgoed bij Arcen. In 
1927 kon hij het huis ruilen 
voor een landgoed in Lobbe-
rich “Haus Erlenbruch”.  Zo 
kwam Robert Kahrmann in 
Lobberich terecht, waar hij de 
firma Rokal begon. Hier maak-
te hij meer dan 30 jaar lang kra-
nen, gietwerk, carburateurs en 
stansonderdelen. Helaas vanaf 
1930 werden er ook producten 



voor de  oorlog gemaakt, waar 
ik niet veel van zal vertellen. Al-
leen dat er ontstekingsmecha-
nismen voor de V1-raket wer-
den geproduceerd. Uitgerekend 
net zo’n raket was het, die als 
een blindganger een huizenblok 
in de Hochstaat van Lobberich 
trof. Dit was in februari 1945 en 
er waren 35 doden te betreuren. 
Na de oorlog kon de fabriek weer 
snel opstarten omdat deze vrij-
wel onbeschadigd was. Er was 
nood aan alles en de vraag naar 
nieuwe producten was enorm. 
Dit was voor Robert Kahrmann 
de gelegenheid om dankzij zijn 
doorzettingsvermogen, de pro-
ductie van “Armaturen” weer op 
te starten. Met kunst- en vlieg-
werk werd het nodige productie-
materiaal bij elkaar gezocht. Al 
in 1946 waren er 60 mensen in 
dienst. Rokal werd door Volks-
wagen gevraagd om carburateurs 
te maken en dit lukte. Zo werden 
al  in 1948 carburateurs geleverd. 
Dit was het begin van hun suc-
ces. In de toptijd reden dagelijks 
4500 auto’s met Rokal-cabura-
teurs uit Lobberich van de band. 
Natuurlijk niet alleen voor VW maar ook voor Renault, Mercedes, Opel, 
Ford, Volvo en zelfs Rolls-Royce. Bijzonder is te noemen dat de dubbel-
carburateur type 4A1 uit bijna 300 onderdelen bestond en helemaal bij 
Rokal werd gemaakt. Maar daar bleef het niet bij, elke dag reed er een 
vrachtauto naar Zweden met een compleet gemonteerde voorgrille van 



Volvo. Dit was voor Rokal destijds een enorme uitdaging. Dit gold ook 
voor de opdrachten van Karmann Giha . Karmann maakte de sierlijsten 
en fijne belettering voor deze sportwagen. De Karmann Ghia bestaat dit 
jaar toevallig 60 jaar. Inmiddels werkten er toen 3000 mensen. Het stook

olieverbruik lag toen bij 30.000 liter per dag. 
Dat wilt zeggen 7,5 miljoen liter per jaar.  Ralf 
Nolde vertelde maar door. Hij was vrijwilliger 
van de “Rokal Freunde Lobberich”  en wist er 
echt alles van. Het gesprek was vaak technisch 
en ik was blij dat ik Hans Katzenmaier 

had mee genomen. Hans kreeg  als 
Oostenrijker alles feilloos mee en 
kon vaak even vertalen in het Ne-
derlands.  Terug naar de treintjes. 
Het was Eugen Engelhardt die al in 
1946  plannen had om  een trein in 
TT - Table Top- schaal te produce-
ren. Op een gebogen gordijnrails 
werd een trein getoond die op een 
keukentafel moest passen. Robert 
Kahrmann was, ondanks dat hij 
drie dochters had, wild enthousi-
ast over deze TT - schaal en ging 
het risico aan. Hij wist dat hij niet 
tegen de HO-schaal van Märklin 
en Fleismann kon concurreren.  
Wellicht lukte het met deze kleine 
TT schaal wel. De gietmachines 
lagen ‘s nachts toch stil. Dus werd 
een team van 40 tot 60 mensen bij-
elkaar getrommeld voor de nacht-
dienst. Het succes van de  TT- baan 
begon. Maar door een verkeerde 
verkooptechniek zette het product 
niet echt door. Meer bekendheid 
kreeg Rokal door de “Perlator”. 



Een  filter in de kraan die voor een zachte waterstraal zorgde. De “Perla-
tor” zorgde er ook voor dat het water niet  opspatte.  Ook werden er de 
vier ringen voor Audi en het logo van Volkswagen bij Rokal gemaakt. 
Door de autocrisis van 1966/1967 werd de productie sterk verminderd 
en kreeg Rokal het erg moeilijk. De dood van Paul Schonfeld (de man 
met de ideën bij Rokal) en de dood van Dhr. Georg Hotz (hoofd inkoop), 
zorgden er mede voor dat het niet meer goed kwam met Rokal. Maar niet 
voordat Dhr. Hans Karl Leistritz in opdracht van Rokal een geweldige 
uitvinding had gedaan. 
De “Frankfurter Topf ”. Die uitvinding zou het motor- en bromfietsrijden 
in heel Europa drastisch doen veranderen. 

Maar hierover gaat deel 2. 



Rokal uit Lobberich, vervolg

De Heemkundige vereniging van Lobberich die zich 
inzet voor het behoud van het archief van hun stad no-
digde ons uit voor een gesprek. Hein en Geert spra

ken met  Ralf Schmeink over de Rokal modeltreinen en het  vele andere 
gietwerk van Rokal. In deel 1 hadden Hein en Hans Katzenmaier al heel 
wat uitleg gekregen van Ralf Nolde, vrijwilliger van de Rokal Vrienden 
Lobberich. Hier hoorden we ook dit prachtige verhaal over de Puch uitla-
ten. Deel 1 ging over de caburateurs en kranen. Hierbij moet gezegd wor-
den dat Rokal geweldige uitvindingen heeft gedaan, zoals de “Perlator”. 
Een zeefje in de kraan die het water zacht maakte. Door een patent hierop 
te nemen moest iedere loodgieter de “Perlator” van Rokal  kopen. Over 
Dr. Hans Karl Leistritz hij heeft trouwens maar liefst 100 patenten op zijn 
naam staan, waarvan 27 voor de “Frankfurter Topf”. Nu komen we einde

lijk bij onze Puch brom-
fiets uit. In de 50er jaren 
was er enorm veel straat 
lawaai door een wildgroei 
van uitlaten. Men deed 
maar wat. Hans Karl Lei-
stritz kwam in 1956 met 
de oplossing. Een uitlaat 
die veel minder lawaai 
maakt en zelfs 2 pk meer 
aan vermogen leverde. 
Het bleek echt te wer-
ken en hij ging er zelfs 
mee naar de regering in 
Bonn. Naar het Bundes 
Verkehrsministerium. Die 
waren wild enthousiast 
en de toen  twee miljoen 
rondrijdende motoren en 
bromfietsen  zouden alle-
maal volgens 







de wet omgebouwd moeten 
worden met een Frankfurter 
Topf. Een miljoenenopdracht 
voor Rokal in Lobberich. Maar 
zoals het zo vaak gaat, werd 
deze opdracht niet gegund. De  
vakpers en de bromfietsindu-
stie, vooral in Duitsland was 
er fel tegen. Zij wilden geen 
Frankfurter Topf kopen om die 

onder hun bromfiets te hangen. Men bespotte de Topf als “wind ei” en als 
enorme oplichterij. De vakpers schreef dus slecht over de Topf. Maar de 
Frankfurter Topf werkte wel degelijk, dusdanig dat de verkeersminister 
dit produkt wel serieus moest nemen. Er waren enkele politiemotoren 
omgebouwd die veel minder lawaai maakten en ook nog sneller reden! Zo 
werden alle Victoria bromfietsen van een Frankfurter Topf voorzien. In 
Lobberich werden er toen maar liefst 20.000 gegoten. Maar hoe werkt die 
uitvinding nu? De uitlaatgassen worden niet door één kanaal geleid, maar 
door 4  van elkaar gescheiden kanalen van verschillende lengte. Op het 
einde komen de stromen weer bijelkaar en wordt een knallende uitstoot 



Foto :  Johann Puch Museum Graz  

een zachte uitlaat stroom. Zoals ge-
zegd kon de Duitse regering niet om 
deze uitvinding heen, zo besloot de 
verkeersminister om in twee stap-
pen de geluidsgrens van bromfiet-
sen en motoren te vermindern met 
5 Phon. Dit bleek meteen de dood-
steek van de Frankfurter Topf te 
zijn. Nu hadden Kreidler, Zundapp 
en andere merken even tijd om zelf 
een uitlaat te bouwen die aan de ge-
luidsnorm voldeed.  In clubblad 51 
schreef ik al over de geheimzinnige 
sigaaruitlaten van Puch. Tijdens een 
museum bezoek aan Graz had ik fo-
to’s van Herr Karl Heinz Rathkoln 
gekregen. Over deze twee foto’s met 
die vreemde uitlaten kon toen nie



Foto :  Johann Puch Museum Graz  

mand uitleg over geven. Ing Gernot Heigl en Bromfiets, waar de twee 
foto’s ook in hebben gestaan, werden om raad gevraagd. Maar zelfs de 
leden van Bromfiets konden mij niet verder helpen. Maar nu kunnen 
we met zekerheid zeggen dat de zoektocht naar deze sigaaruitlaten iets 

Foto :  Johann Puch Museum Graz  



met de Frankfurter Topf te maken heeft. Ook Puch moest aan de geluids-
normen van 5 Phon voldoen. Het vreemde is dat de Frankfurter Top in 
Duitsland gemeden werd als de pest. Men bouwde liever zelf een uitlaat 
dan er een te kopen. Maar in Italië werden bij Lafranconi en Brevetti 
jarenlang en nu nog steeds Frankfurter Topf uitlaten gemaakt voor o.a. 
Vespa, Gilera, Moto Guzzi en zelfs Piaggio.  De uitvinding van Leistritz 
ging ook naar Kronrief & Trunkerpoz, Mattighofen OHG. Hier werden 
o.a voor de Grand Tourist, Tarzan en Trophy (1957) evenals voor een 125 
cc motor van Rotax, Frankfurter Topf gemonteerd. Want ook bij KTM 
konden ze drukwand gieten. Ing.Leistritz werkte toen als zelfstandige 
bij KTM. Voor dit technisch hoogwaardig gietproces had men zeker 100 
mensen in de productie nodig. Een nadeel van de Frankfurter Topf was 
het schoonmaken van deze uitlaat. Dan moesten 14 schroeven worden 
losgedraaid, de kanalen worden gereinigd  en alles nieuw met kit vastge-
zet. Een tijdrovend en duur gebeuren, waarbij men ook moest uitkijken 
dat de kanalen niet door de kit dicht gingen zitten. Maar Herr. Karl Heinz 
Rathkoln  bleef maar door ontwikkelen, zo kwam er een Frankfurter Topf 
die je als bouwpakket kon kopen. Deze waren via de bromfiets- en mo-
torhandelaar te koop, maar dit werd geen succes. Je gelooft het niet; de 
Donier DO-27 vloog  als eerste met een Frankfurter Topf. Nu vliegen 
bijna alle viegtuigen met een van de afgeleide Frankfurter Topf uitlaat 
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rond. Met dank aan de uitvinding  uit Lobberich. Hierbij wil ik ook voor-
al Ralf Nolde en Ralf Schmeink hartelijk danken voor hun uitleg. We 
gaan binnenkort eens met de Puch over het fabriekterrein rijden, want 
heel veel  van de oude gebouwen zijn nog bewaard gebleven. De firma 
heet nu echter Pierburg. Ralf Nolde is bezig met  het inrichten van een 
privé museum. Ik nam al een kijkje en er zijn echt mooie bromfietsen 
te zien die vaak iets met de Frankfurter Topf te maken hebben, zoals 
de Garelli met nieuwe “ronde” Frankfurter Topf. Het bijzondere aan dit 
verhaal is dat ik nu eindelijk weet waar die geheimzinnige Puch-uitlaten 
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voor hebben gediend. Wanneer je de 
drie foto’s eens goed bekijkt zie je dat 
er geen spaken in zitten, want  dat was 
gewoon te veel werk. En als er al spa-
ken in waren getekend zijn de afstan-
den tussen de spaken niet gelijk, maar 
geen mens die dat zag. Dus de Topf 
uitlaat is er ook vóór getekend.

Hein Poeth- Puch club Tegelen


