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Anlasslich derV eranstaltung

60 Jahre ROKAL TT M odelleisenbahn

im Niederrheinischen Freilchtmuseum Dorenburg in Grefrath hat
Hans-Georg Heymanns, ein Enkel des Firmengrinders der
ROKAL GmbH, Robert Kahrmann, einen Vortrag uber die

Geschichte und die Produktion der ROKAL-Werke gehalten, der
in dieser Dokumentation, mit Bildern erganzt, wiedergegeben ist.

Lobberand e.V.

41334 Nettetal (http://lobberland.de)

Auch wenn an anderer Stelle Gemeinden zusammen-
geschlossen und die Bezugsgruppen immer gréer w erden,
glauben wir, dass es fir das Wohlergehen der meisten
Menschen gut ist, zu wissen, 'wo man hin gehért". Dies kann
unserer Einschatzung nach am besten in kleinen, Gberschau-

baren Einheiten geschehen.
Eine Ortschaft wie Lobberich haltenw ir dazu geeignet.
"Was du ererbtvon deinen Vétern,

erwirb es, um es zu besizen" (Goethe)
Wir glauben, dass jedes Wissen um die Zusammenhénge um
uns herum das Gefuihlvon Heimat starkt.
Wer das Gestern seiner Heimat kennt, versteht das Heute
besser. Wer um seine Heimatweil3, bleibt gerne!
Wir wollen daher das Wissen um die Heimatstadt breiter
streuen.
Best.Nr. 580200, Preis € 10,00
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Die Unternehmensgeschichte der ROKAL GmbH

.vergaser haben die gebaut u

Armaturen”, das hort man in der Rege
wenn man Leute in Lobberich un@
Umgebung fragt, was bei ROKA

hergestellt wurde.

Dies ist jedoch nur ein Teil dessen, wa
auf dem etwa 100.000 gm grof3e
Firmengelande produziert wurde. Einig
dieser Produkte aus dem Fabrikation
programm werden hier als Anhang z
Unternehmensgeschichte vorgestellt.




Aus dem Fabrikationsprogramm ROKAL - Der ,,Frankfurter Topf*

Der ,Frankfurter Topf*

Der mehrteilige Frankiurter Topf,
rechts die Einlassseite zum Motor, links der Abgsasi#t

Von Mitte 1956 bis Ende 1958 fertigte die ROKAL Girhleinen
Zweirad-Schalldampfer namens ,Frankfurter Topf“.firkter

dieses ungewohnlichen Auspuff-Schalldampfers wam

promovierter Jurist namens Dr. Hans Karl Leistrider ab 1955
als freier Mitarbeiter bei ROKAL arbeitete und iieser Zeit mit :
seiner Familie in Breyell wohnte. Das Funktionsppn des @
Frankfurter Topfes beruht auf dem Interferenzvedah

Das Bild rechts zeigt die F.unkt|onswe|se: Betretgn die vom g Funktionsprinzip des Frankfurter Topfes,
Motor kommenden Abgase in den Druckwandler einwecten Erlauterungen im Text
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sogleich auf vier voneinander getrennte, verscimiddege Kanéle (1, H
2, 3, 4) aufgeteilt. Anschlieend werden sie wiedeit zeitlich sc"'““ m“ dem
aufeinander folgenden Druckwellen zu einem Auslaess zusammen k“aﬂernden n“sn““

gefuihrt. So wird aus einem knallenden Ausp uffstiodesser weicher

HPTH . . : wst. Bonn, 12. Oktober

Abgasstrom. Oder textbildlich ausgedruckt: Aus @ine-PENG----- Flien scifeg gees deMiteesid Bowies Herdives
i i das Bundesverkehrsministerium vor. Eine neue Ver-

P EN G ----- P EN G T erd en _p eng-p eng_p eng_p en g_ |@|@ Elgg_' o:dnung soll den ,Halbstarken®, die manchmal die

Passanten, FuBigiinger und Autofahrer mit unertriig-

Dieses  Funktionsprinzip  setzte Leistritz in  versdenen lichem Auspuflirm belistigen, den ,Spa“ verderben.
" .. . Die neue Verordnung des ﬁf.‘iﬁd'u:erxxf::ﬁﬁis t::umd:
Schallddmpferausfiihrungen um. Gebaut wurde derkkndmr Topf in gfgﬁéf;gr;‘;ngggmtePhg;; e ot

. - .e . . . za Gir rrider on is rank{urter Po i gestern
einer konventionellen Titen- oder Rohrdampferfolmauch in einer i Mebeinnei fir Geravsche)| Bonn durchtihete, Baben dies

. . . im Schnitt um zehn Phon her-| bewiesen.

unkonventionellen flachen Tropfenform. Die letzter¢ariante g?fs:sz‘i:;t “;;,gf;u;g'“;:e:%j};z; gFin, besonderer Voriel des

. . . . . . . vornandenen uspufitopie| Motorrad leise ird,
produzierte die ROKAL GmbH in Lobberich. Wichtigst&eil war der eine starkere Gerauschaamp- sl cagfhlring o
i s e den Juaten Dament srkihete der

Druckwandler, eine Aluminiumdruckgussschale mit deigegossenen Rud ene Erfindung des) Avietiangaleiter fir Stragenver.
. . . . . torradfahrers Dr. Lelstritz ist] Strauling, ,Innerhaib ey
Abgaskandlen, ~die mit einem Blechdeckel per VIBRAC sy o e st AL
Verschraubung verschlossen wurde. Den Frankfurt@pf Tgah €S gersusa o da sicht nur sus] leistung - entsicat  Satech - den
A e e ey | fuch nicht teurer aia der bis

sowohl als einteilligen als auch als mehrteiligen fo&u im  bisis Fhon herunter. Das Aus- | 28 oL, o dsiope.

puffgeriusch wird fast villig

Baukastensystem. Der Baukastengedanke entspradarfibedernissen
einer optimalen Anpassung des Auspuffsystems arZelesiradmotor

R OK4 N

/S [
zwecks Leistungsmaximierung und Larmminderung. &snke so mit .f/,/ \
wenigen Teilen fur jedes Motorrad oder Moped auh deerkseigenen \ R . |
Leistungsprufstand eine individuelle Abgasanlaget noptimaler *( MI
Wirkung geschaffen werden. echts: Artikel des Tagespresse von 1954 Regere”
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Aus dem Fabrikationsprogramm ROKAL - Der ,,Frankfurter Topf*

Zu Demonstrationszwecken ristete Leistritz 195 )
einige Polizeimotorrader der Frankfurter Polizeit mi  Wirhaben schon Wasser in den
dem Frankfurter Topf aus. Eine nicht offentliche

Vorfuhrung der Zweirader im Oktober vor Vertreterr ankﬁudu W
der Tagespresse und des Bonner Bundesverkeh

ministeriums erntete euphorischen Beifall. In de 9% Es kodi bereis, Blasen
Offentlichkeit diskutierte daraufhin die Politik gar blubbern und der Dampf steigt.
eine gesetzliche Verpflichtung zur Nachrustungralle

M otorrader mit dem Frankfurter Topf. RR: =" hiovenbag ety o Shert

Bel njehr ?.IS zwel M |_II|onen ZUgeIaSSener'Mit dieser Karikatur von ,Klacks" Ernst Leverkus hkdigt die
Motorradern in der noch jungen Bundesrepublileitschrift ,Das Motorrad* einen sehr kritischen Beag tiber

winkte ein Riesengeschaft! den Frankfurter Topfim Folgeheft an.

Die nicht geladene Fachpresse und Zweiradindustiiee BMW, Triumpf, Horex und zwei Adler) mit dem
dagegen wetterten gegen den Frankfurter Topf uf@nkfurter Topf ausgestattet und von neutralen
verspotteten ihn als ,Windei® und ,gigantischeinstituten untersucht. Die ebenfalls recht posiive
Schwindel“. Allen voran Carl Hertweck, seineg&rgebnisse betreffend der spirbaren Larmreduzierung
Zeichens Chefredakteur der Zeitschrift ,Ddsei einer gleichzeitig geringfiigigen Leistungsstei-
Motorrad®, Uberzog Leistritz und seine Erfindung igerung der Motoren erzeugten die selben kontromerse
zwei Kommentaren mit bissiger Kritik. Reaktionen. Fachpresse und Zweiradindustrie zogen

Es wurden anschlieRend weitere fanf Motorradern (i€ veroffentlichten Messwerte in Zweifel, Boulevar

7
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presse und Gesetzgeber umjubelten Leistritz’ ,L&
schlucker”. Bundeswirtschaftsminister Erhard befe
.an der Erfindung des Frankfurter Topfes kdnne r
nicht achtlos vorbei gehen. Die Motorradindus
durfe sie nicht ignorieren. Das Motorrad sei s@li
lich ein Fahrzeug und kein Tonapparat.” AufgrL
dieser Initiative von Leistritz beschlossen diersben
Verkehrsbehorden der Lander eine zweistufige He
setzung der Lautstarkegrenzwerte von Kraftradern
bis zu 5 Phon zum Jahresbeginn 1956 und 1957.

Wirtschaftlich bedeutete dies, dass die erzirnteam
eigenen technischen LOsungen arbeitende deut
Zweiradindustrie als potenzieller Kundenkreis ka
mehr in Frage kam. Wahrend beispielsweise in tie
die Firmen Lafranconi und Brevetti jahrzehntelanc
Lizenz Frankfurter Topfe in Form konventionell
Rohrdampfer fur Motorrader der Marken Moto Gu:
Gilera, Vespa und Piaggio produzierten, kam
Leistritzsche Erfindung in Deutschland nur bei ¢
Victoria-Werken in  Nurnberg zum Einsatz

Serienzweiradern. (weiter auf Seite 10)

8

Die zwei Leben des Dr. Hans Karl Leistritz

Dr. Hans Karl Leistritz (rechts) fihrt am 26. Jut®55 Bundes-
wirtschaftsminister Erhard und Bundesverkehrsmeri&eebohm
seinen Frankfurter Topf vor

Wer war dieser Herr Dr. Leistritz, der promoviedigist und
begeisterte Motorradfahrer, der Mitte der 1950&rdamit
seinen unkonventionellen Ideen zur  Auspuff-
schalldampfung im Interferenzverfahren und seineampf
gegen die ,Knatter-Maxe" die gesamte deutsche Matbr
und Mopedindustrie herausforderte?



Aus dem Fabrikationsprogramm ROKAL - Der ,,Frankfurter Topf*

Hans Karl Leistritz, geboren am 10. Mai 1909
Tannhausen/Schlesien, studierte nach dem AbituhtRe
wissenschaften. Als Uberzeugter Nationalsozialiat tr
1933 der NSDAP bei und wurde, erst 24-jahrig, eredes
.Hauptamtes fir Presse und Propaganda® in der Re
fihrung der Deutschen Studentenschaften. In di
Funktion organisierte Leistritiz fihrend die reickgv
amtlich reglementierten Blcherverbrennungen ,widen
undeutschen Geist* im April und Mai 1933, denen i
aus Privatbesitz und offentlichen Bibliotheken, eur
anderem von Brecht, Freud, Kafka, Mann, Ringeln
Remarque, Tucholsky und auch von Erich Kastner
Opfer fielen. Letzterer war personlich bei eineiclsen
,Buchervemichtungszeremonie* der Nationalsoziafisin
Berlin anwesend.

1935 promovierte Leistritz in Frankfurt am Main zubm.
jur. Wahrend des Krieges arbeitete Leistritz
verschiedene Reichsverwaltungen, unter andererr
Norwegen und kurz auch an der Ostfront. Nach Keerde
wur de Leistritz in Schleswig-Holstein interniertdurz Jaht
spater wieder auf freien Ful3 gesetzt. Ein Verfalwegen
seiner politischen Verstrickungen im Dritten Reistirde
1948 nach seiner Vernehmung eingestellt.

Leistritz’ Adlergespann mit MB 250, ausgertuistet deitn
Frankfurter Topf

Sein ,zweites Leben“ begann Hans Karl Leistritz im
Nachkriegsdeutschland als Autor eines Aulenhandels-
Jahrbuchs und —Lexikons. Es folgten bis 1982 mehrer
Fachbicher zum AuRenhandel, zum Wirtschaftsrechdt un
zu politischen Themen. Sein starkes Interesse an
physikalischen und technischen Zusammenhangeneaind s
Unmut Uber den in der Wirtschaftswunderzeit ausuden
StralBenlarm trieben den Auodidakten Leistritz zur
Entwicklung von verschiedenen Systemen zur Schall-
dampfung und spéter auch zur thermischen Nachwverbre
nung von Auspuffgasen. Leistritiz meldete auf diesem
Gebiet bis Anfang der 1990er Jahre fast 100 Pagente

9
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Mit seinen guten technischen Kenntnissen und seii®as Exportmodell des Mopeds Vicky IV wurde mit
zweifelsohne hohen rhetorischen Fahigkeiten Ubgteeer einem — wohl aus KostengrUnden - einte”igen Alu-
Mitte der 1950er Jahre die Politk gegen den graléder- dryckguss-Dampfer in der flachen Tropfenform ausge-

stand der dewschen Zweiradindustrie von der NOthge  giat6t und von Anfang 1957 bis Marz 1958 prodezier
keit einer Reduzierung der Grenzwerte fir FahrZeugl

Dass deutliche Gerauschreduzierungen durch geegr
Schalldampfungsmaflnahmen erreicht werden konnt
bewies Leistritz letztlich durch zwei in der Boutrdpresse
vielzitierte Vorfihrungen seines Frankfurter Topfesr

ranghohen Ministerialvertretern des Bundes in Bobie

Larmgrenzwerte wurden daraufhin in zwei Stufen rhek
reduziert. Die Motorradindustrie musste sich deweme
Gesetzgebung zwangslaufig figen, entwickelte aigene

schalldampfende Losungen und liel? den FrankfurogfT
in ihrem Zom auf Leistritz weitgehend unbeachtet.

O————

pen— ".:tﬁ'!_:*-«iﬁ‘;a l @ N

Leistritz arbeitete danach lange Jahre als freitardeiter
und Spezialist fur Schalldampfung, Abgasnachveriueg
und Rohrtechnk bei mehreren Untemehmen, zum
projektbezogen und Uber befristete Zeitraume,
beispielsweise fir ROKAL in Lobberich, Paul Leigrin
Nirnberg und Georg Fischer in Albershausen. Hans Kpeechnische Zeichnung des Druckwandlers mit VictSiaritzug

Leistritz verstarb 85-jahrig im November 1994. aus dem Hause ROKAL (oben) und eine Abbildung depfds,
montiert am Fahrzeug und geofinet

10



Der Gepéckictiger Ist véllig neu
lkonstruiert, Er kinnte sogol
ousgewachsenen Mann unerschiifs
tert tragen, Allerdings verbiete! die
Yaorschrift mil Recht eine so un-
gewbhnliche Reifenbalasiung.

die

Dissss Exportmodell 1957 sellt
Spitze n der Moped-Entwickiung der
erfahrenon Moped-Werke Vicloria dar
Vor rehn Jahren wurde hier dos erste
Vieky gebaut. Moch heote Wi der
grofite Tail dieser dltesten dewhichen
Moped-Serie Ireu und brav sainen
Dlenst, Disse Veleranan fahren nach
einem Jahrzehnt noch recht flink und
sind sehr getund. Ev ish offensichilich,
dall die ersten Vicky-Mopeds van 1947
liings! ain Mehrfaches ihrer Anschai-
fungakosien verdieni und damit die
‘Werlarbell der Vieloria-Werks bezsug)
haben. Ja vollkommener dos Mopad
isl, dos Sie koufen, um 3o langer Tahil
sich jeder Plennip des Kaufpreises aus,
Auf die Dover ztihll der Plennig,

Vom Fronkfurter Topfl wissen alle
Matorfreunde, Im lrrgarten der
Kantile und Génge des Auvspuffs
des Vicky IV Export laufen sich dis
Abgasstrome fol - und damil der
Kroch. Es bleibt nur noch ein an-
genshmes Garlivach Ubrig. Wer
gloubt, dab dabei Leistung ver-
lorenginge, der irrt. Durch diesen
modernen Druckumformer sieigh
die Motarleistung segur elwas.

1 Moped soll vor allem praktisch sein ...

Dar slegonte, feise Vicky IV Expor! brauehl, wis
jedes andere Victoria-Moped auch, nicht viel Platz,
Pllege und Botrlabsmiitel, Es jst in guben Zeilen
ipielend zu erhalien und in schiechien Zeilen keine
Belastung. Vicky IV Export bistel [adoch aroferen
Moped-Komfort und noch grafers Bestindighait
an Ausdaver und Wert, Obendrein ist e mit knapp
sinsinhalb Flennig fir den Fahrikilomeler ebenso
genligsom wie der geringste er Brider. Das
alles gibt v denken. Nichi nur Plennigfuchsern,
sondurn |edem, dor fir sein Geld einen bestin-
digan Wert zu kaufon verstehd, mit dem er viele
lohre lang aul dem Arbeitiweg und bai der Fahrt
sur Erhedung sulrisden sein will

11
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Die ROKAL GmbH fertigte diesen Schalldampfer ab it
1956. Bis zur Produktionseinstellung Ende 1958 wnrd
mehr als 20.000 Druckwandler gegossen und mit ein
gestanzten Blechdeckel unter Verwendung einer Pa
dichtung, Curil-Flissigdichtmasse und 14 (!) Schewu zu

einem Frankfurter Topf zusammen geschraubt. Danamlev

dann noch das Endrohr montiert.

b)
c)
d)

a) Endstick

Sechskantmutter
Schelle
Sechskantmutter
Klemmring
AuslaBstutzen

g) Einsatz

a) Strebe
b) Klemmschraube
c) Deckel

Bild 16

Reini: der Auspuffanlag

Unter normalen Betriebsverhdltnissen ist die Reinigung ca. alle 3000 km durchzufish-
ren. Der Schalldampfer wird hierzu wie folgt abmontiert:

a) Zylindrischer Schalldampfer mit kurzem Auspuffrohr (siehe Bild 15).
Endstiick abnehmen, wozu die Sechskantmutter zu entfernen ist. Sechskantmutter
der Schelle und die des Klemmringes |5sen, die Auspuffanlage vom Auslaf3stutzen
herunterziehen und aus der Schelle herausziehen. Zum Reinigen der Auspuff-
anlage ist der Einsatz, der lose im Schalldampfer sitzt, herauszunehmen.

b) Flacher Schalldampfer mit langem Auspuffrohr (siehe Bild 16).
Die beiden Sechskantschrauben, die den Schalldampfer an der Strebe halten,
entfernen, Klemmschrauben 16sen und den Schalldéampfer vom Auspuffrohr
herunterziehen. Zum Offnen des Schalldampfers ist der Deckel abzuheben, wozu
nur die Sechskantschrauben herauszuschrauben sind.

Auszug der Vicky-Bedienungsanleitung zur Reiniglargduspuffanlage
Bild rechts:Handler-Rundschreiben des Victoria-Kundendienstes z

Nachristung und Reinigung des Frankfurter Topfes
12

VI[TORIA

KUNDEN

RUNDSCHREIBEN 3/57 DIENST

Nornberg. den . April 187

Ausrtotunpg des Mopeds Vieky [V mit Frankfurter Topf

Wir erhalien immar wieder von Eindlern und Privatkunden die Anfrage, ob
@ine Ausrtstung des Mopeds Vieky I11 cder Vieky IV ait dem Frankrurter Topl
mbglich 1at. Bitte nehmen 3ie zur Kenntnis und beantwortan Sie avtl.
Kundenanfragen im glelchen Binne, dab wir die Lisferung des Frankforter
Topfas tum Usban 8ltersr Modelle ablehnen. Das geschisht nicht etwa des-
halbk, wetl zum Usbau ja auch eine anders Aufhlingung und ein geaknderter
Mittelkippsifinder notwendig sind, sondern mit Ruckslcht auf die erforder-
liche Ahatimmung der Auspuffanlage mit der Anssuggerduschdappfung. Es

tst nicht mdglich, den Ansaug-Geriuschdimpfer des Mopeds Vicky IV E bel den
altaren Modellen zu verwender und deshalb wird =it dem Frankfurter Topf
allein an den Alteren Modellen die Derfuachdaspfung wie beim Vicky IVE
nicht errelehi.

Reinipgung des Frankfurter Topfes

Es 13t in elnlgen Pallen festgeatellt worden, dad sich Dichiungareste in
die Fnddtoe {Ausgangarchr] des belm Vieky IV E serlenmifig verwsndeten
Frankfurter Topfes gesetzt haben, wodurch eine vorfbergehende Lelstungs-
minderung aufirat.

Sofern solche Beanstandungen beil Ihnen vorgebracht werden, wollen S3te den
suspufftop? vom Robr sbnehmen, miti Profluft (oder starker Heifenlufi-
puspe) in dle Enddtize blasen {80 daf die evil., darin slizenden Reste In
das Topfinnere gedrockt werden), dann dle Deckplatte des Topfes nach Losen
der Befestigungaachrauben abnebmen und das Topfinners grundllch slkubearn

Beim Losen der Abdeckplatte soll dieselbe nicht mit einem Bchraubenzleher
oder Ahnl ichem Instrument sbgehebels werden (516 klemmt durch die Dichtung
fost!). aondern zwischen Platie und QuBgehAuss 1ot mit dor Elinge elnes
Taschenmessors einzustechen und entlangzufahren. Auf disse Welze wird
eine Neformlerung der Abdechplatte mit Blckerhelt vermieden,

Vor der Wisdersontage der Abdeckplatte sind diesalbe sowie die Auflage
flachen dez Gehluses sorgfiltlg von allen Dichtungsresten su reinigen,
dann erfolgt der Zusammenban unter Verwendung einer neuen Dickiung, dle
Sle aufl Anforderung beil uns bzw,. unseren Brasatztelle-Statspunkien erhalten.

Hehmen Sie auf jsden Fall bel der ersten Reinigung des Topfes euch das
Auspuffrobr vom Zylinder ab und sntfarnen Sie, falla vorhanden, die an
4ylinderanschlud liegende Dichtung, die hei dieser Ausfiihrung nicht be-
notigt wird

Banchten Sle norgfAltig, dald beim Aufschieben den Topfes aufl das Auspuff-
rohr durch die Kante dezselben nicht die im Anschluf liegoende Asbest-
dichtung verletzt wird



Aus dem Fabrikationsprogramm ROKAL - Der ,,Frankfurter Topf*

Wegen der verschiedenen Temperaturausdehnungaem 1956, die KTM Tarzan und die KTM Trophy
der Gehausematerialien Aluminium (Druckgussscha{@p57), allesamt Motorrader mit in Sachs-Lizenz
und Eisen (Blechdeckel) traten im Betrieb immeebauten 125er Zweitaktmotoren von Rotax, wurden
wieder Dichtungsprobleme am Deckel auf. Auch dabenfalls mit einem Frankfurter Topf versehen.
Trennen des Deckels von der Schale zur Reinigung e
Abgaskanéle war laut Rundschreiben an die Victo
Handler nicht gerade einfach zu bewerkstelligen.

Die Osterreichische Post gab
2006 eine Briefmarke mit einer
KTM Tarzan heraus. Der Frank-
furter Topfist gut zu erkennen.

4 KTMR 125
T TARZAN

Unteres Bild: Der ,doppelte*
Frankfurter Topf an einer Grand
Tourist von 1956.

modelle von ihren Besitzern nachtraglich mit ihr
ausgestattet wurden, ist nach einem Vergleich et dz
in der Fachliteratur genannten Produktionsstiiclerahljg
der Vicky IV E anzunehmen, dass fast die gesam
Produktion des Frankfurter Topfes von ROKAL an diged
Victoria-Werke nach Nirnberg geliefert wurde. e /)

Leistritz’ Erfindung tauchte zudem noch in Osteei 5

an Motorradern des kleinen aufstrebenden, rennspgftser @sterreichische Frankfurter Topf* bestebs a

begelstert_en Herstellers KTM_ (Kronreif & Trunkgrhwel Druckwandlerschalen, die anscheinend mit einem
polz, Mattighofen OHG) auf. Die KTM Grand Touristyaz\yischen liegenden Trennblech aufeinander
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geschraubt sind. Beide Schalen haben

einm@agegen spricht, dass Hans Karl Leistritz als ffreie

gemeinsamen Einlass, aber zwei separate Auslassrbtitarbeiter auch fur KTM in Mattighofen aktiv war,
mit einem recht kleinen Durchmesser und eingas Unternehmen KTM sich als ehemalige Schlosser
zusatzlichen Querschnittsverengung am Rohrende. werkstatt nach dem Krieg um eine eigene Gesenk

Das Prospekt einer KTM Tourist Trophy, ebenfalls deim
LOsterreichischen Frankfurter Topf*.

schmiede und Giel3erei erweiterte und involvierte
ehemalige ROKAL-Mitarbeiter sich nicht an Liefer-

ungen des Frankfurter Topfes nach Osterreich erinne
konnen. Eine Zusammenarbeit zwischen ROKAL und
KTM kann also nicht belegt werden. Diese Schall-
dampfer der KTM-Motorrader sind daher wahrschein-
lich dsterreichischen Ursprungs.

Heute ist der ein oder andere Frankfurter Topf nmch
gepflegten Moped- oder Motorrad-Veteranen im

Da die Schalenbauweise dem Schalldampfer der Vidkinsatz. Gut erhaltene oder gar neuwertige Fratefur
IV E sehr &hnelt und die Entwicklung eines solchdpfe sind jetzt rare Ersatzteile, trotz der dametht
komplexen Gusswerkzeuges, wie es fur den Drud¢ichen Produktionsstiickzahlen bei ROKAL. Fir den
guss einer Druckwandlerschale mit angegossensunchenden Zweirad-Liebhaber ist ein solcher Fund ei
Kanallabyrinth notwendig ist, einer kleinen Motatrawahrer Gliicksfall. Ralf Nolde

Manufaktur mit zum damaligen Zeitpunkt weniger aﬁachste Seiten: Ganzseitige Werbung der ,Schalldsmgntrale

100 Mitarbeitern kaum zuzutrauen ware,

14

i . ISt e"ﬂ)‘?. Leistritz* aufder Rickseite der Zeitschrit 2 Moped” vom
Kooperation mit der ROKAL GmbH gut denkbar.

November 1959 sowie der Prospekt der ROKAL GmbH.



Frankfurter Topf

Objektive Messungen

beweisen:

Wor leiser fikiet,
faihiet schmeller!

Gemessen wird mil  esiner modernen
Schenck-Wasserbremse, Zur Ermiltlung ven
Leistungswerlen sind Kurbelwelle und Hin-
terrod besonden geeignel, Den Zwairad-
Fohrer intarasiier! vorwiegund die Rod-
leislung, well hier bereils Ubertrogungs-
voriu;ll durd! Gi!nuha, Kelle usw, ver-
i Die wirklich
oul di. Sdroﬁt Dbun‘rugen. Leistung reigl
sich aben nur am Hinterrod, Nun sagt eine
Fawnlregel: ,Die Hinlerradlaistung ling!
ehwa um Vs niedriger, aly die an der Kur-
belwelle gemessens Prowpekileistung.” Bei-
spislsweise ergeben sich bel einem Tesi-

Anniehl dur Sehwmd - Wovier s

Moped lolgende Werle: Kurbelwallen-
Leistung 1,5 PS5, Hinlerrod-Leistung 1,0 bis
1,07 PS5, also Mefjwarte eines Fohrrsuges
in lodellos eingalchrenem Gebroudchs-
zusland.

Bei 40 km'h haltan sich vorher bei siner
nomalen Auspullanioge 1,07 PS gezeigl,
wihrand nunmehr mil dem Franklurter
Topl eine Leislung von 1,31 PS gomessen
wurde, Eine Steigerung um mahe als 22 %,
Ohne Verdnderungen om Vergaser vor-
nehmen tu missen, konn man sich berells
denken, wie inlersssani der Fronkiurier
Topl als Spartiopl tur Aviwirkung kommt,

Schalldémpferzenirale Frankiurter Topf - Dr. Leistrits
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Was tordern Sie von einer Abgasanlage 2

@ Die Beseitigung der Auspuffgerdusche.
@ Eine hervorragende Abstimmung zum Motor,
d. h. besondere motorische Leistung.
® Leichte Reinigungsmaglichkeit
und keine Zerstérung durch Ausbrennen oder Rasten.

@ Kleinheit des Gerétes.

(Sie werden kein Ungetim in der Grofle eines
Badeofens mitschleppen wollen)

Vorfohrung des Tewskfites T or den Ministern Ehord und Seebohm

Der _Frankturter Topf* wied kinftig in rwei &vflersn Formen gelisferl. Fir alle Tweitokier in Sdhalenbowwsiss
. Titmih, Kor wine Anzohl Viedakber in der bek & otk

Bawwie fx. obiges Bild).

Der ,Frankfurter Topt”
bringt . ..

eine revolutiondre Phon-Senkung.

Bei einer Vodihrung vor den Bundesministem Profl. Dr. Ethard und Dy Ing. Seebohm
wurden Phonsenkungen bis zu 16 Phan erraicht. Bei anderen Vorlishrungen bis zu 19
Phon| Das sind bisher nicht emeichte Gerduschsankungen — natirdich immer mit der do-

rugeharigen Ansaugdamplung.

keine Leistungsverringerung.

Bereits dos Guinditen der Technischen Hochschule Stuttgart hot dos bestatigt. Inzwischen
wind die Entwicklungen von Dr, Leistritz so weit verfeinert worden, dofl sich sogar bei des
Umristung beteits in Gebrauch befindlicher Motorader z. T. erhebiiche Leistungssteige-

ungen egeben.

Prazisionsarbeit ous Aluminium-Druckqufs.

Ein millimetergenaves Kanalsystem mit véllig unverGnderlichen Abmessungen zeigt dos
Innere; durch Ausbrennen oder Rost nicht gefahrdet. Durch Lasen einiges Schrauben ist der
FrawhfirterTopt  loicht 2u affnan. Nach jeder Reinigung wird der Neuzustand

mit genaovar Leistungsabstimmung des Motors wiederhargestallt,

eine Schale mit einem Yolumen von nur 374 Liter.

For einan 200 cem-Mator, bei dem 2 Schalen verwande! weiden, argibt sich mit SchiluB-
disen =in Yoluman von co. 2,5 Liter. Dos ist sehr wenig. Die elegante Form filgt sich
jeder Bauort gut an. Al Rippen gestoltete Zierlewsten erhohen dos schlanke Aussehen

des stromlinienartig geformten Schallverzehrens,



Gemeinversténdliche Erkldrung des Prinzips,
nach dem der Schallverzehrer arbeitet:

Bidd 1

Stellen Sie sich vor. in diesem
Soale voller Menschen bricht
eine Ponik ous, Grund: eine
Explosion edolgte,

Woroul kommt es jetzt ani
Auf den Saalousgang|

Mahmen Sie an, der Saol hat
nur eine keine Tir, — dann
ergibt sich dieses Bild. Ge-
drange, Ponik und Verdetste.

Hot dogegen der Soal, gut
verteilt, vier Tiren, — aine
immar gréBar als die anders,
@ine gonre Soolwond ous-
Taltend, ist der Sool blitzschnell
geleert. Der Manschenstrom
Hieft ab, reibungsios und chne
Panik,

An den nebenstehenden Beispiclen it das Problem der Schalldémplung bei Motoren
erkenntlich:

Die Darstellung des Folles | (Bild 2) zeigt awor im Hinblidk ouf die Gerduschdamplung
@ifve rbcht gute Losung, weil ous der vorhandenen keineren OFnung (Thr) nur wenig

Schall oustreten kann; sie ist aber fir den Molor ein Greuel, Hitzestouung, unzureichen-

istung treten

der Gasobfiull, frihreilige Vernreinigung und schlech chadigend
in Erscheinung,

Der Fall Il (Bild 3] ist dagegen fir viele Motore prachti: Dos Gas tritt ungehemmt herous,

Vert und Abg g werden vor Aulnahme des nachsten Gasstolles
restlos geleart, Aber der Schall! Mun, der Schall knallt genou so ins Freie wie das Gos,
Eine Schalldamplung wird domit jedenfalis nicht ereicht.

Und nun die Uberraschung:

Der FraspkfirrierJopf hot s fertiggebracht, die Vorzlige beider File ru versinigen,
ober jhre Mochteille v vermeiden. Die Lasung bringt:

Ungeh Ak dear durch — zundchst — vier verschiedene Aus-
gange, Trotzcdem titt die fott Je Gasmenge doch nur durch eine sehr kleine
Tir ins Freie,

Wie das maglich ist?
Mun, die Antwort liegt ouf der Hond : Durch Organlsction!
Der Gasobiul it genou berachnet und geregelt.

Die |dee des FraukfirnierTopt

Sie sai erdont mit dem nebenstehenden Soolbeispial, Die vier Tiren des Soales sind
namlich die Offnungen von 4 Gangen (= Kandlen) im Schallddmpler, Alle diese Kondle
enden an demelben kleinen Ausgong. Sie sind aber venchieden lang. Ehe die Men-
schenmenge, die den longen Gang wihl, an dessen Ende angekommen ist, sind bereits
genau so viele Menschen reibungslos durch dis vier onderen kilzeren Génge zu dem
gleidven kieinen Ausgong herausgestrémt.
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Betrachten Sie fun unter dem
Prinzipzeichaungen :

2. Phase:

Die Gosmenge des Konals 1
ist schon om Ausgang, die an-
deren Gasmengen sind noch
in den Kanalen,

1. Phase:

Die Gasmenge hat die Kondle
arreicht, Es ist klar zu erkennen,
dofB kein Stau eintritt, sondem
das Gaos ungehemmt in die
grofl bemessenen AbfuBka-
ndle einstrémt.

3. Phosa :

Kandle 1und 2 sind 3chon ge-
leert, Ende der Gesmenge det
Kandle 2 und 3 noch om Aus-
gang sichtbar, - jetzt ent nd-
hert sich die Gasmenge des
Kanals 4 dem Ausgang.

Dobsi st Falgandes for die Motorleistung ousschloggebend

Dos Abstrmen dor Gasmangen im  Fowwkfirer Jopf
ist mit einer zusdtzlichen Sowgwirkung verbundan. Wahrand
namlich die Gasmengen 1, 2 und 3 baereits obgeflossen
sind, ergibt sich ous der Berechnung des Kanalsyst
dofl die Gasmenge des Konals 4 noch nicht den Ausgong
ereidit hat. Mit anderen Worten — es bildat sich im letzten
Teil des Kanols 4 ein Sag. Dieser Sog beginstigh die mo-
torische Leistung hervamagend!

Der Gasabfiufy erfolgt alse
1. ungahemmt
2. gesteigert durch Sogl

Motore, die einen gewissen Stou benétigen (Zweitakter mit
Umkehrsplilung), kénnen diesen durch prazise Abmessungen
des Ausganges (Offnung 5) erhalten, Hinter die Offnung §
it noch ein akustisches Filter einfachster Art (Disensystem),
wodurch der lastige Awpuffschiog in ein sanftes Strémen
verwandelt wird, Dos Oberraschende hierbei ik, dofl die
schollverzehrende Widung immer stirker wird, je schneller
die e der folgen. Das Leedaulgerbusch des

Metars st nur noch als sanher, dunkler Ton hérbar. Sobald
der Motor mit voller Tourenzohl iGult, strémt dos Gas last
unhérbar und ohne jede Pubation gus.



Der Schalldémpfer, der die Gesetzgebung besinflufite.

Es begann mit einem ungewshnlichen Vorgang, Ein Beamier des Polizeiprasidenten
Dr. Littmonn entdeckte auf der Zul gsstelle in Franklurt/Main ein nevangemeldetes
Matorad, das fost gerduschlos liel. Drei Toge spater wurde des Besitzer dieser gendusch-
armen Maschine vor den Polizeiprasidenten geb Dy, L stelite dem Erfinder —
Haren Dr. Leistritz — die Werksiatte Hir Polizei rader zur Verdigung, in der einige
Motorader verschiedenster Typen umgeristet wurden. Jetzt wird auch dos Verkehrsminis-
terium informiert, dofl im Mowe ven Dr, Littmonn eine umwdlzende Neuheit out dem
Gebiete der Gerduschbekémplung vorbereitet wird. Das Verkehraministarium war zundich

unglaublg. Es wurde jedoch bekehr. Unter Aufsicht des Technischen Obemwachungs-
vargins Koin wurden folgende Phon-Werte gemessen, die eine eigene Sprache sprechen :

] MeBetgebaisee in Phon
Motarrad- ki — Fabh e

oy Deshzahl Schalidsmpler | D Schalldimpier | pug

iy normal | Lebirite narmal | Leistria
MW 2505500 | w» i 3] ves | e | w
Triumph . .. 2504000 LR 4 ] LIR 2] e "
Horex . . 330-32%0 Y456 L= 13 g 7576 "
Adler . 250- 5000 BE-87 - ] LIRE] T4 w
Adler P 1255450 (L] " T ELR LY TH-HD : ]
Durchachait 1 i

Aut der anschlieBenden Pressekonlerenz im Bundeshaus, bei der in- und cuslandische Presse

anwesend war, kindigte dos Verkehnministerium neve MoBnak w G kémp
fung an. Die bisher rulémige Gerduschy Tie M dor log etwo bei B5 Phon. Dos
deutsche Vi inistariurn kilndigte nun eine Serie von stufenweisen Senkungen an,

die mit 70 Phon ein veraufiges Ziel ereichen sollen, Hinr bahnt sich olso eine eindudas-
volle Entwicklung fir den gesomten Stroflenverkehr an, die durch die Edfindung des
FrankfirterTopf  eingeleitet wurde, :

Es ware seltsam gewssen, wenn in diesem Folle die Opposition ousgeblisben wére,
denn es hot wohl noch keine Edindung gegeb die widenpruchsi &
wurde. Waldches wor der Kemnpunkt der Kiitik! Nun, die gute Akustik wurde anerkannt,
dafir ober die leistung ongerweilelt. Auch diese Zweifler muBten einsshen, daofl
Di, Lewstitz in der Loge it, an Spil dukten der devtschan und cusliindischen Motoren-

seine iptung
-Die Gerauschlosen werden die Stérkeren sein”

Inzwischen hot ouch die Technische Hochschule S den  Fraskfirier Topf
mit wissanschaftlicher Grindlichkeit Gberpedft und mit einem Gutaditen bescheinigt, doB
det FrankfirrierJopf die Leistung nicht besintraditige. Diesst Stand det Dinge
ist in vielan Fallen bereils Gberholt, dann Dr. Leistritz konn jetzt bereits beweisen, dofl
dis U g eines M jes mit seiner Ab I in vielen Féllen erhetliche
Leistungssteigerungen mit sich bringt. Bersits die Vollostprifungen on der Technischen
Hochachule Stutigart hatten ganz (bemaschende Brannstoff-Vesbrauchsresultate mit sich
wos die nochstehende Kurva deutlich zeigt,

)

Brennstofi-Verbrauchskurve an einer 250 cem Serlenmaschine, gemessen an der
Technischen Hochschule Stuttgart — Institut Prof. Rleckert — am 23. Mérz 1955.
Boromaeterstand: b = 738 mm Hg: Roumtemperatur: tR = 6" C.

4
" & e~z —"
W b
4 *
4 Stindiicher
?’ Verbrouch in den
3 / einzelnen Fakr-
geschwindigkeiten
2 bei Vollast
2

K———X Originol/-Anlage
= leistritz-Anlage

Aus diesem Ergebnis kann natlrlich nicht geschlossen werden, doB bei jeder Umristung
die gleichen Ergebnisse erzielt werden kbnnen. Dazu sind die Motore und jhre Ab-
stimmung viel 2u vemchieden. Es kann aber doraus mit Sicherheit geschlossan werden,
dofl dos Prinzip des Fosukfirder Tipef aul der Seite des Brennstolfverbrouches
keinerlei negative Erscheinungen zeigt, Dagegen erdfinet sich oft die Méaglichkeit, sine
Klei Vergoserdise v jen, sodofl doduich bereits gimstigere Brennstolf-

B W b ok o oo 0 0 POl
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Der Baukastengedanke

Es galt nun, sine Maglidhkeit 1u I-nden. die Feinbstimmung des M*W
oul die vielen M rten in moglichst einfocher, ober rugleich genouester Art zu
ermbglichen, Der vom Erfinder irklichte .Boukasten - Gedanke bringt die Lésung
dieses Problems. Damit wird dem Kroftfahrzeug-Handwerk ein Mittel in die Hand ge-

geben, noch und noch alle Fohreuge gut abgestimmt umzurGsten. Wichtig ist nur, dafl

der .Schaliplan® und die ailmahlich immer reichlicher vendFentlichten spaniallan Anwai-
sungen, die von Type zu Type h kommen, beachtet werden. Grundk das Bou-
kostens sind rwel Druckgulischalen-El te, im lolgenden mit Element | und Elemant Il
bezeichnet,

Sie werden jeweils k jeit mit einem AnschiuBitell (= Anschiufl on dos zylindrische
Abgasrohr, das vorn Motor kommi} und einem Ausgongsteil, das D il g it wird.
Die loge sieht also sch isch fol Ben aus:

m Disanteil

Druckwondler

Alle drei Telle sind in venschiedenen Auslihrungen erhaltiich, sind mit Nummemn venshen
und nadh Katolog bestellbar.

Beatiglich der DruckguBisch ot s Folgunde.b Sovers. Kt

Fall I: Nur eine Schale El tl mit AbschluBplatte. Insb dare fir 50—100 ccm
Tweltnktmotore mit Umkehispiling, olso audh Mopeds.

Fall N Eine Schole Element | stott Abschlulpl kembiniert mit einer ,spiegaind
i hale des Bl 1. Ins dete far Zweitah it Umkehespal
von 100-150 ccm.

Fall 1ll; Zwei Schalen des El I miteinandet kombi Fir Zweitah mit

Umkehrspliung von 150—250 eem je Zylindar,
Fall IV: Eine Schole des Elemants | kambiniert mit einer Viertelschale des Elements Il
Fall V: Eine Schole des Elements | kombiniert mit einer Goneschale des Elements Il

In den Fallen IV und V handelt es sich um Spericlabstimmungen, i die noch genoue
B gen je Type h ben werden,

Der Schaltplan

T Folcanden: whid- el -l danr Shihoton xu & ; b it ol
Zigen ongibt, In welcher Weise die U g der Zweitch o
werden kann. Dieser ollgemelne Schaltplon wird durch spexislle Typen-Anwelsingen

erganzt, die in schnaller Folge verdffenticht werden,

Widhtig sind lolgende Gesich ki, um sine ousgezeid Motoreistung siche !
Rubrik A: Lange des AnschiuBrohres; dos vom Meotor kommt,
Rubrik B: Welche Schalenkombination wird dat!

Rubrik C: Welcher Disenteil ist orzuboueni

Relhe A: Zweitokter mit Umkehrspilung,

A B L2
Mopeds (50 com) 525— 680 mm Element | Disensotz A
Twaitakter mit Abschiufiplotte
Iweitokier Elemant |
75—100 ccm 525—750mm | mit Abschiufipiatte eder | Disensatz B

Blement | mit Viertelschale |

Lweitakter
125—150 eem 525—750 mm bei Doppelauspulf Disensatz B
nur ja 1 Element |

Zwaitoktar
150—250 ccm 525 — 750 mm rwei Blemante | Disensatz C
Relhe B: Zwsilokter mit Glaih jung, {Doppalkolb
125 cem Triumph= normal
Doppalkalbenmotor wie Satie zwei Elemente | Disensatz D
Relhe C: Vietokter
Die Schaltpléne werden noch Hentiich

Beadhten Sie: Bei Motoren, die dos Gos ous sinem Verbrennungsraum in zwel Auspuff-
rhre entieeren, sind etwa halbe Kubikzohlen je Schalldémpler rugrundezulegen.
Beispiel: Die Ardie 125 com Zweitakt hot zwei Auspuffrohre ; it jeden daran angebrochten
TFrnukfordesTopt ist die GroBlenordnung eines 75 com-Motors zu wihlen.
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